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Bezeichnu ^^ nfe| ejactor arm for be |, conveyor - hos crank drive to provide 
angular motion of pusher arm to sweep obiec^s.deways 
SANDVIK CONVEYOR 06.05.76-DT-620036 

The «'2%5S»(f0t. Prided with « ejector arm (17) 
: which diverts object, (12) onto an adjacent conveyor belt 



Anmelder: 



Erfinder: 



Prufungsai 




el. 



(14). One end of the arm (17) has a hinge connecuon (36) 
with a crank drive assembly (41-4 9) whilst the othr-r end 
(33) pushes the objects (12) off the belt (11). 
1 The middle section of the arm (17) has an oblong slot 
(26) which provides a slide fit location for a fixed support 
stud (21). As the drive crank rotates, the pusher arm ( 1 7) 
obtains angular motion about its p Wot location (42). At 
the same Ime. the crank arm (37) pushes the ejector 
ar m (17) in an axUl direction ,o that ^e i, extended 

for the ejection ^ V 76 a, 620036 (22ppl2261. 
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A n 3 p r u c h e 



AtiritreiteiiijviciVtu-njs i'iir .Vordcr^iijicler in it eincm ua 
ejr.e in dor JT;ihe des Foj/uuruandrados snGCor&r.ete , 
::enkrocut :;ur Fordercbene vcrlauf cnde Achse schv/enlc- 
baren Abst oeif ^nn , durch deacon Scr.v;cnkbev:o[fang das 
Force rc"ut von dc;n rorderbar.d abstreif bar .1st, gekenn- 
seichnot durch fol^cnde tferkmale: 

(a) Eer Abr;trci f arm (17) ist als cweiaraiger Hebel 
au3E«3bildet, der bcziiglich seiner ortsfesten 
Dchv-cnkachse (18) verschiebbar gefuhrt. und der- 
art angetrieben ist, dafl sich das Verhaltnis 
dec Lilnge seines an dem abzus fcreif enden Forder- 
•pit (12) zur Anlarre losaaeriden Lastarmes (55) - u 
der Liinge seines Kraf taimes (34) im Verlauf der 
Abstreif bev/e^ung Vergrdftert . 

(b) Der Abstreif arm (1?) ist mittels eines um eine 
ortsfeste, parallel zur Schvenkachse (18) des 
Abstreif arraes (1?) verlauf ende Achse (58) schwenk- 
barcn Antriebsarcnes (57) an^etrieben, der am Ende 
des Kraftaraes- (57) des Abstreif arraes (17) ange- 
lenkt ist. 

(c) Die effektiven Langen des Abstreifaraes (17) und 
des Antriebsarmes (57) sowie die Anordmmg der 
Schv/eakachsen (13, 58) ist so getroffen, daB der 
Lastara (55) des Abstreif ers in seiner Ausgaags- 
stellung etv/a parallel zur Porderrichtung des Fdr- 
derbandes (11) verlauf t und in seiner maximal en 
Gchv/enklage miter 45° bis 50° zur Porderrichtung 
(15) steht 0 9 9 ^s/ Q35'? 
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Abstreifeinrichtung uach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Abstreif einrichtung (16) so ausgebildet 
ist, daB dcr Ab:;trcifarm in dcr zur Forderrichtung paral- 
lelen Ausgangslage an dcrjcnigen Gcite des Forderbandes 
angeordnet ist, die derjenigen T.nngsseitc des Bandes 
(11) gcgeniiberliegt, uber die das Fordergut (12) abge- 
streift v/ird. 

Abstreifein-richtung nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch. 
gekennzeichnet,- daB die Schv/enkebenc des Antriebsarmes 
(37) unterhalb der Fdrderbandebene verlauft und daB der 
Abstreifarm (1?) und der Antriebsarm (57) und/oder das 
sie verbindende Geleuk (36) mit Fuhrungsf lachen fur die 
Horizontalfuhrung des Abstreifarmes (17) versehen sind. 

Abstreifeinrichtung nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Antriebsarm (37) un<* v/eitere 
JSinrichtungen (44, 37, 48, 54) su einem schwenkbaren An- 
trieb unterhalb des Forderbandes (11) angeordnet sind. 

Abstreifeinrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Antriebsarm (37) 
seinorseits als zv/eiarmiger Kebel ausgebildet ist, dessen 
Lastarm an dem Kraft arm (54) des Abstreifers (17) ange- 
lenkt ist und die Hin- und Herbc-wegung eines an seinem 
Kraftarm angelenkten periodischen Antriebs wie eines Ge- 
lenkgetriebes oder eines hydraulisch oder pneumatischen 
Zylinders auf den Abstreifer (17) iibertragt- 

Abstreifeinrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Antriebs einrichtung fur den Antriebsarm (57) 
eine rotierend angetriebene Scheibe (47) oder Platte 
.umfaBt, an der im Abstand von ihrer Drehachse (46) das 
Ende eines Verbindungsgliedes (49) befestigt ist, dessen 
anderes Ende an dem Kraftarm des Antriebsarmes angelenkt ist 

7 0984S/03S7 
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7. A b-uUrei f oijirich.tu.nc nsch oincrn tier vorhcrgchcndcn An- 
:;pruchc 2 bis 6, dcHk:rch rrc V. c r-n c c hn v; t , dnfl die i 16— 
hond.iff orenz >;wi:jchen der r>chv;onkebcnc cos Ab^treif- 
a 1 7.1 c s (17) und der Cclr.vonkcbene dcs Antriebsairncs 
(57) (lurch c.i nen 3ifcch uutcn gev;inkelten Abscknitt 
(CO dcV'Ki-iftarsncs (5 y O ccs Abstreif ames (17) iiber- 
bjn'ickt i.st, v/obci diccor :. : ach unten gewinkelte Abschnitt 
rait drum etv/a in Hohe der Ochv/enkebone dcs Antriebs- 
arri.es (57) verlauf ur.den Ivn ■ ^b c c h n.i 1 1 s (65) an dcs Last- 
arm des Antriebsar:nes (57) <~ngelenkt ist. 

3. Abstreif einrichtung nach einc-m der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennrveichnet , dafl der Abstreif arm 
(17) al.3 cin gernder Hetallstab nit einem sich uber den 
i'uhrungsbcreich :;einer Relativbev/egutig zu seiner Dreh- 
achse (13) erstreckenden L&ngloch (26) ausgebildet ist , 
desscn lank en mit der Mantelflache der Drehachse zu- 
ca:.:?r.enai-beitende KUiiungsf lache (27, 28) bilden. 

9. Abstreif einrichtung nach cinen der vorhergehenden An- 
spriiche 1 bis 7i dodurch gekennzeichnet , dafl ein die 
oi'tsfeste Drehachse (18) des Abstreif armes (17) markie- 
render zylindrischer Bolzen (21) rait ein cm drehbaren, 
eine horizontale Sfiihruag fiir den Abstreif arm (17) bil- 
denden Gleitskein (66) vej-cehen ist. 

10. Abstreif einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche , dadurch gekennzeichnet , dafl an dem f reien , 
mit com I ? drdcrgut :ur Anlage kemmenden Snde (des Ab- 
streif armes) eine Anlageplatte (72) schwenkbar gelagert ist, 
deren Anlage fl ache serikrecht zur Forderbandebene verlauf t . 

11. Abstreif einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net , dafl der Abstreif arm (31) in der zur Fdrderrrichtung 
(80) paralleled Ausgangslage (31 1 ) an derjeingen Seite 
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dcs Fordcrbandcs (79) cnucord.net i::t y iiber die 
das Fordcrcut abccstreift vn.rd. 



Abatrei f cinrichtung n^.ch An:;pruch 1 und cincm der 
An:;priichc 2 bi3 4, dadurch Gekcjinr'.ciclinct, daB der 
.Antricbrsarm (77) als Schwenkhcbcl ausccbildet ist, 
an dem das rait dem Drchantric-b (73) vcrbundcnc Vcr- 
bir.dung:3glied (76) ;;vn :;che-n GcJiv/enkla^er (78) und 
Anlonkpunkt (3P.) dcs :;chv.'c:?ka.n:ics (81) ongreift. 
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Abstreif einrichtung fur Forderbander 



Die Erfindung betrifft eine Abstreif einriclvtung fur Forder- 
bander mit einem um eine in der Nahe des Forderbandrandes 
angeordnete, senkrecht zur Forderebene verlaufende Achse 
schwenkbarcn Abstreifer, durch dessen Schwenkbewegung das 
Fordergut von dem Forderband abstreif bar ist. 

Eine solche Abstreif einrichtung ist aus der DT-OS 23 57 166 
bekaant. Abstreif einrichtungen dieser Art werden dazu ver- 
wendet, um das Fordergut, das auf einem ersten Transportband 
herantransportiert wird, auf ein zweites, beispielsweise 
rechtwinklig zu dem ersten Forderband verlaufendes zweites 
Forderband uaaulenken oder Rollenbahnen o.dgl. abzuladen. 



3ei 



der bekannten Abstreif einrichtung ist die Scnwenkachse 
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des Abstreifers auf derjenigen Seite des Fdrderbandes aua- 
geordnet, iiber die das Fdrdergut abgestreift wird. Urn in 
seine Arbeitsstellung zu gelangen, wird der Abstreifer in 
eine Schragstellung :ur Forderrichtung des ersten Fdrder- 
bandes geschwenkt, so daS das Fdrdergut an ihm auflaufen 
kann und dadurch bereits sbgelenkt wird, bis es in einer durcii 
seine Gleitreibung auf dem Forderband oder durch einen An- 
• schlag an dem Abstreifer zum Stillstand kommt und, sodajin durch 
das Zuriickschwenken des Abstreifers vollends von dem ersten 
Forderband abgestreift wird- Urn harte Stofle beim Auflaufen 
des Fdrdergutes auf den Abstreifer mdglichst zu vermeiden, 
weist dieser Abstreifer einen langs einer gekrummten Kurve 
in eine zur Forderrichtung parallele Richtung auslaufenden 
frcien Endabschnitt auf, an dem das Fdrdergut praktisch tan- 
gential auflauft, bevor es in den schrag zur Forderrichtung 
verlaufenden Bereich gelangt. Die Lange des Abstreif armes wird 
dadurch erheblich vergrdBert. Dies fiihrt, wie auch bei anderen 
Abstreif era, zu dem Nachteil, dafl der Abstand auf einanderf ol- 
gender Fdrderstiicke verhaltnismaBig grofl sein muB, damit der 
Abstreif arm vor dem nachsten abzustreif enden Fdrderstiick in 
seine Schraglage geschwenkt werden kann. Ein weiterer Nach- 
teil der bekannten Abstreifer sind verhaltnismaBig groSe 
Schwenkzeiten, die bei bekannten Abstreif einrichtungen im 
Sekundenbereich- liegen. Bekannte Abstreif einrichtungen erf or- 
dern daher einen erheblichen Mindestabstand der Fdrderstiicke 
voneinander, der die Bandkapazitat begrenzt. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Abstreif einrichtung 
der eingangs genannten Art dahingehend zu verbessern, daB der 
Abstreif ana kiirzere Schwenkzeiten bendtigt und aufgrund seiner 
Bewegungsbahn auch kiirzere Abstande der Fdrderstiicke und da- 
mit eine erhdhte Bandkapazitat ermdglicht. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaB durch folgende Merkmale 
geldst : 

(a) Der Abstreifer ist als zweiarmiger Hebel ausgebildet, 

7098^6/035 V 
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der beziiglich seiner ortsfestcn Schvenkachse verschieb- 
bar gefiihrt und derart an C etrieben ist, daB sich das 
Verhaltnis der L3n G e eines an dem abzustreif enden For- 
dergut zur Anlage komncndcn Lastarmes zu der Lange sei- 
nes Krarta.nr.es in Verlauf der Abstreif bevegung ver " 
grbBert . 

Der Abstreifer ist raitteis eines urn cine ortsfeste, pa- 
rallel zu seiner Schwenkachse verlauf endea Achse schwenk- 
baren Antriebsarmes angetrieben, der am Ende des Kraft- 
armcs des zweiarmigcn Hebels angelenkt ist. 

Die effektiven T.angcn des zveiarmigen Kebels und des 
Antriebsarmes sowie die Anordnung der Schwenkachsen 
sind so gewlihlt, daB der Lastarm des Abstreif ers xn 
seiner Ausgan G sstellung etwa parallel zur Forde-rrich- • 
tung des Forderbandes verlauf t und daB der Lastarm xn 
seiner maximalen Schvenklage uater ±5° bis 60 zur For- 
derrichtung ateht und sich in dieser 5chvenkla G e etwa 
uber die voile Breite des Forderbandes erstreckt. 

Die Abstreif ainrichtuag ist so ausgebildet, daB der Ab- 
streifer in seiner Ausgangslage an derjenigen Sexte ces 
Bandes angeordnet ist, die derjenigen Langskante des Ban- 
des gegenuberliegt, uber die das Fdrdergut abgestrexft 
wird. 

Dor Bewegungsablauf bei der erf indungsgemaBen Abstreif einrich- 
trng ist also der, daB das freie Ende des Abstreif armes exne 
Be'weguns mit einer Komponente in Forderrichtung und einer Kom- 
^onente senkrecht dazu ausfiihrt, die das Fdrderstuck zur Sexte 
«chiebt. Der Abstreif arm bewegt sich also in Forderrichtung 
des Bandes mit, wobei er gleichzeitig urn die ortsfeste Achse 
sc*wenlrt f deren Abstand zu den Endes des Armes kleiner wxrd, an 
^ der Aatriebsarm angelenkt ist. Ss findet nur eine gerxng-^ 
fii^ge Relativbewegung zwischen dem Fordergut und dem Aostrei,- 
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aim statt. Die in Forderrichtung gcmersscne Strecke, innerhalb 
v/clcher der Uralenkvorgang atattf indet , v/ird dadurch erheblich 
verkiirzt, da die Gchwenkbcv/c£ung erst einsetzen muB, wenn das 
tforderstiick am Ende des Abstreif aimes angekoinaen ist. 7,v/ar 
v/ird der Abstreifarm beim Zuruckschwenken in seine Ausgangs- 
lage wieder zuriickgezogen, v/as jedoch nicht zu einer nennens- 
v/erten Verlangerung des notwendigen Abstandes zwischen zwei 
_ aufeinandcrf olgenden Forderstucken fiihrt, da der Abstreif- 
arm gleichzeitig einera nachf olgenden Forderstiick sehr schnell 
ausweicht. 

Ein weiterer Vorteil der Erfindung, der daraus resultiert, daB 
der Abstreifarm relativ zu seiner Schwenkachse verschoben v/ird, 
besteht darin, daB sein mittleres wirksames Tragheitsmoment er- 
heblich kleiner ist, als dasjenige des bekannten Abstreif armes , 
das stets durch dessen voile Lange bestimmt ist. Dadurch er- 
laubt die erf indungsgemaBe Abstreif einrichtung bei gleicher An- 
triebsleistung kiirzere Schv/enkzeiten des Abstreif armes zu ver- 
v/irklichen. Zwar vergroBert sich das Tragheitsmoment des Kraft- 
aimes des Abstreif ers, wenn sich das Tragheitsmoment seines 
Lastaxmes verringert und umgekehrt. Da jedoch das Tragheitsmoment 
quadratisch von den jeweiligen Eebelarmlangea abhangt, ist das 
Gesamt-Tragheitsmoment trctzdem geringer. Bei einer Gesamtlange 
des Abstreif armes von etwa mm und einer Breite des Forder- 

bandes von etwa 1 m lassen sich bei der erf indungsgemaBen Ab- 
streif einrichtung Gchv/enkzeiten von etwa 0,6 sec bis 0,8 sec 
erreiche. Die ausnutzbare Bandkapazitat wird daher durch die 
Erfindung erheblich erhoht. 

Weiteredurch die Merkmale der Unteranspriiche erzielbaren Vor- 
teile der Erfindung sind die f olgenden: 

Durch die Merkmale der Anspriiche 2 und 3 erreicht man bei siche- 
rer Fiihrung der £pLe'nkig miteinander verbundenen Teile der Ab- 
streif einrichtung einen besonders platzsparenden Aufbau dersel- 
ben. Auch der Raum unterhalb des Forderbandes kann zur Anord- 
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nung von Antriebselementen ausgenutzt werden. 



Durch die'Merkioale des Anspruches 4 wird bei ebenfalls sehr 
i-aumsparendem Aufbau eine besonders giinstige Kraftlibertra- 
gung "einer Aiitriebseinrichtur.g auf die Abstreif einrichtung 
erzielt . 



Durch die Herkmale der Anspriiche 5 und 6 sind besonders ein- 
fach aufgebaute Kurbel- oder Gelenkgetriebe riir den Antrieb 
der Abstreif einrichtung angegeben'. 

Im Anspruch 7 ist eine Ausf iihrungsfonn der Erfindung ange- 
geben, die mit einer Minimalzahl von Fuhrungseinrichtunge.n 
auskomrat, mit denen sich eine exakte Cchvenkbewegung des Ab- 
streifarmcs in einer oberhalb der Bandebene liegenden zu die- 
ser parallelen Ebene erzielen laBt. 

Die Merknale der Anspruche S und 9 bctreffen besonders ein- 
fachasalisierbare Fuhrungen fur die Relativbevegung des Ab- 
streif armes bezuglich seiner Schv/enkachse . 

Durch das Mertanal des Anspruches 10 erreicht man in jedem 
Falle eine schonende flachenhafte Anlage des Abstreif annes 
an den Fdrdergut. In gunstigen Fallen laBt es slch mit Hilfe 
der schweakbaren Stiitzplatte sogar erreichen, daB das Fdr- 
dergut in dercelben Lage wie auf dem Forderband auf ein o.uer 
zu diesem verlaufendes Forderband oder eine andere Ablage- 
flache abgestreift wird. 

Weitere Einzelheiten und Herkmale der Erfindung ergeben sich 
aus der nacaf olgenden Beschreibung von Ausf iihrungsbeispielen 
aahand der Zeichnung. Es zeigen 



Fig. 



eine erste Ausf iihrungsf orm der erf indungsgecaBen 
Abstreifeinrichtung in schematisierter, teilweise ab- 
gebrochener perspektivischer Darstellung, 
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Einzelheitcn einer v/eitercn Ausf iihrungsf onn der 
erfindunesGeraaflen. Abstreif einrichtung, 

in schematischer Darstellung den Bewegungsablauf 
der erf indungsgemafien Abstreif einrichtung nach Fig. 
1 ode-r Pig. 2, 

eine v/eitere Ausf iihrungsf orm der Erfindung in der 
Draufsicht und 

die tei.lv/eise auf gebrochene Seitenansicht der Ab- 
streif einrichtung der Fig. 4. 

Auf einem in der Fig. 1 dargestellten Forderband 11 vird ein 
quaderfonniges Forderstuck 12 in Hichtung des Pfeiles 15 
transpqrtiert. Rechtvinklig zu dem Forderband 11 verlauft ein 
Querforderband 14, auf das das Forderstiick 12 mittels einer 
Abstreif einrichtung 16 verschiebbar ist. Die Abstreif ein- ' 
richtung umfafit einen Abstreif arm 17, der in einem geringen 
Ab stand von dem Forderband 11 oberhalb desselben in einer 
zu diesem parallelen Ebene schwenkbar angetrieben ist. Der 
Abstreifarm ist in der in der Fig. 1 dargestellten Veise als 
flacher Netallstab ausgebildet, der urn eine in geringem seit- 
lichen Abstand von dem dem Querf orderband 14 abgewandten, 
linken Rand 19 des Porderbandes 11 angeordnete , senkrecht zur 
Forderebene verlaufende Achse 18 schwenkbar ist. Die Schwenk- 
achse 18 ist durch die Nittelachse eines zylindrischen Bol- 
zens definiert, der auf einer unterhalb des Porderbandes 11 
angeordneten Kontageplatte 22 befestigt ist. Ein an seinem 
oberen Znde mit einem Gewinde 25 versehener Fiihrungszapf en 
24 des zylindrischen Bolzens 21 ragt durch ein in Langs rich- 
tung des Abstreifarmes verlaufendes Langloch 26 desselben 
aindurch, dessen parallele Seitenf lanken 2? und 28 den Fiih- 
rungszapf en mit einem kleinen Fiihrungs spiel umgreifen. Der Ab- 
streifarm ist in Bereich seiner Schweakachse mit seiner unte- 
ren, horizontalen' Begrenzungsf lache auf der den Fuflpunkt des 



Fig. 2 
Wg. 5 

Fig. 4 
Fig- 5 
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Zapfens 24 u.oehli.Bond.n ringfo^igen obcnen otirnflache 
J s zylindrischen Bolzens 21 abgcstiitzt. Aur das Gcwinde 23 
des Muungszapfcns » i»* Ocwindouutter 29 auf e e- 

, tW .W, die cine Unterla B scheibc 51 -it ou»- kleinen 
Mhxungsspiel in Anlage .it dor obcro.n horizontal Begren- 
zungsflSche 52 des Abstrcifa^cs 1? halt. Dadurch 1st eine 
hinreichcnde llorizontalfiihrung dos Abstreifa^cs 17 B .«ohr- 
i.i.t.t. wirkt boi der dnrgcstcllten I**™* 

„cian»i B er Hcb.l, dessen Lasta^ 53 das ,ordel-s.uck 12 ab- 
strcift und dessen Krafta™ 3* .» -inc. fi«. uber ein Ge- 
leI * 36 mit cincm unterhalb des ySrdcrbanaes an der Montage 
Pl ,ttc 22 ,ch,cnkbar B elagerten Antriebsann 57 
ist der ebenfalls in einer zur Cchwenkebeae des Abstreif 
a « s 1 7 paraltelen Ebene schwcnktar gclagert ist. El = 
S b wcnkacle 5S des Antriebsan.es 37 i.t ebenfalls duroh die 

L« cinos von dor Kontagcplatte 22 aufra B enden zy- 
lindrischen Bolzen 39 besti^t, der in derselben Worse au - 
gebildet ist, vie der die Schwenkaohse dos 

bildende zylindrische Bolzen 21, aber eine geringere Uohe auf 

«ilt wobei sein Gelenkzapf en 41 , der dea JSihrungszapf en 2* 

d "Wizens 21 entspricht, duroh eine kreisruzrie Ausspa^n. 

to Ltriobsar.es 57 hindurchtritt . Auch das Gelenk 42 

des Ant no o., 2 - un4 39 Iur Schuenklagerung 

fast einen zylindnschen Bolzen 21 und 5? 

dos Abstreifa^es 17 bzv. des Antriebsannes ,1 «it di.-ea » 
t i o. kloinon Oicnkspiel vcrbundcn ist. Dor A"™*"-^ 
seinerseits als zveiamiger Hebel aus B ebildot, dessen Lastan 
"d« "3 uber das Gelenk 36 It de*. Kraf tarm 5* des Abstreif- 
Tes 17 verbunden ist. Als Antrieb fur die den Antri.bsara 
5 ; "d den Abstreifar* 17 u.fassonde Gelenkeinrichtung 1st em 
an 7e* Unterseite der Montageplatte 22 befestigter Elektrono- 
Zr Z vorgesehen, desson Abtriebswelle 46 naoh oben duroh 

nontageplatte 22 hindurchtritt. An dicser ^J^. 
„..t cine Kreisscbeibe 47 befestigt, die in der Nahe ihres 
, 0 - c^nen nacb oben ragenden Gelenkzapf e.n 46 tragt, der uber 
. . zugfeste Verbindung 49 in der Art eines 
„;; : ,.,cn Drahtseiles gelenkig nit einem weiteren Gelenkzapfen 
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a* Ende des JCraftarmes 52 des Antriebsarmes 37 verbunden ist. 
Wonn sich die Gcheibe 47 in Richtung des Pfeiles 53 drent, so 
wird der Antriebsarm entgcgen Wirkung einer Zugfeder 54 
geschwenkt und diese Schwenkbewecung uber das Gelenk 56 auf 
den Abstreif arm 17 ubertragen, der dadurch eine Verschxebe- 
bewegung in Richtung des Pfeiles 5& und eine Gchwenkbewegung 
in Richtung des Pfeiles 57 erfahrt. 

Der Bewegungsablauf ist in 5 Stadien in der Fig. 5 schematise* 
dargestellt, wobei die Ausgangsstellung am Beginn der Gchwenk- 
bewegung des Abstreif armes 17 in ausgezogenen Linien, erne 
npttlere Gchwenkstellung in strichpunktierten Linien und mxt 
der Lagebezeichnung 17' fur den Gchwenkarm und die maxxmale 
Schwenklage in gestrichelten Linien und mit 17" dargestel* 
ist in der Ausgangsstellung sihd die Drehachse 46' der Gchexbe 
47 die Achse des Gelenkzapf ens 43 und die Achse des Gelenk- 
zaifens 51 auf einer Geraden angeordnet, wobei der Gelenkzap- 
fe'n 48 der Gcheibe 47 zwischen deren Drehachse und dem Gelenk- 
zapf en 51 des Kraftarmes des Antriebsarmes 57 angeordnet ist. 
Das Verbindungsgelenk 56 ist in demselben Abstand vie das 
Schwenklager 18 des Abstreif aroes 17 vom linken Rand 19 des 
Forderbandes 11 angeordnet. Eine Drehung der Gcheibe 4 7 xn 
Richtung des Pfeiles 55 fuhrt dann zu einer Bewegung der Ge- 
lenkzapf en 43 und 51 entlang von Kreisbogen 58 und 59 Bit der 
Drehachse 46 der Kreisscheibe 47 bzw. der Drehachse 38 des An- 
triebsarmcs. Das Gelenk 36 beschreibt einen Kreisbogen 61 mxt 
dem Radius des Abstandes des Gelenks 36 vor der Drehachse ?8 
Hes Antriebsarmes 37- Dabei wird gleichzeitig der Abstrexf- 
arm 17 in Richtung der Pfeile 56, 56' und 56" in seine Lagen 
17' und 17" verschoben, wobei sich sein Gchwenkradxus urn 
seine Drehachse 18 laufend vergrofiert. Das Ende der Gchwenk- 
bewegung ist erreicht, wenn der Gelenkzapf en 43 der Gcheibe 
47 die Lage 48" erreicht und einen 180°-Kreisbogen durchlau- 
fen hat, so daB sich die Drehachse 46 der Kreisscheibe auf _ 
der Verbindungsgeraden zwischen dem Gelenkzapfen 5 1 des Antrxebs- 
ames 37 in der Lage 51 ' ' und dem Gchwenkzapf en 43 der Krexs- 
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scheibe 47 in der Lage 43' 1 befindct.. Das Zuriickschwenken 
des Abstreifannes 17 erfolgt darui entweder dadurch, dafl 
sich die Kreisscheibe im Sinne des Pfeiles 55 v/ieder dreht 
oder in der entgegengesetzten Richtung in flichtung des 
Pfeiles 62 zuriickbewegt wird. Die Lange und Anoi-dnung des 
Langloches 26 des Abstreif arnies ist so gevahlt, dafi sich 
die Schv/enkachce 18 am Beginn der Schwenkbev/egurig im Be- 
. reich des in der Fig. 5 rechten aufleren Endes des Langlo- 
ches 26 befindet und am Ende der Schv/enkbewegung in Be- 
reich des linken Endes des Langloches. - 

Ss versteht sich, daB zum Antrieb der fur den geschilderfen 
Bewegungsablauf verantvort^ lichen, yienkig miteinander ver- 
bundenen zweiarrcigen Hebel 1? und 57 auch ein schwenkbar an 
der Montageplatte 22 gelagerter hydraulischer Zylinder oder 
eine pneumatische Aatriebsvorrichtuxig verv/endet v;erden konnen. 

Eine in Einzellieiten von der Abstreif einrichtung nach der Fig. 
1 abweichende Abstreif einrichtung ist in der Pig. 2 dargestellt, 
wobei das Forderband weggelassen worden.ist. Bei dieser Aus- 
fuhrungsform 62 der erf indungsgemaflen Abstreif einrichtung ist 
der Gelcnkzapfen 43 der Kreisscheibe 47 mit dem Gelenkzapfen 
51 des Antriebsarmes 57 durch eine starre Schubstange 65 ver- 
bunden. Dadurch kann eine Riickstellf eder , wie sie bei der Aus- 
fuhrungsform nach der Fig. 1 vorgesehen ist, entf alien. Der 
Leistungsbedarf des Antriebsmotors 54 vird dadurch vermindert. 

V/eiter ist die Hohendif f erenz zwischen der Schv/enkebene des 
Ahstreifariaes 17 und der Schwenkebene des unterhalb des For- 
derbandes angeordneten Antriebsannes 57 durch einen abgevan- 
kelten vertikalen Abschnitt 64- uberbriickt, an dessen unterss 
^de sich ein horizontaler Endabschnitt 66 anschlieflt, der 
direkt mit einem C-elenkspicl mit dem Antriebcarni 57 in der 
dargestellten V/eise gelenkig verbunden ist. Ein gleichzeitig 
als Abstandshalter wirkender Gelenkbolzen kann dadurch entf alien. 
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Zur verschiebbaren Puhrung und Schwenklagerung des Antriebs- 
armes ist ein mit den Flanken 2? und 28 des Langloches 26 
zusammenarbeitender Gleitstein 66 vorgesehen, der am oberen 
Ende des zylindrischen, die Schwenkach.se 18 des Schwenkar- 
mes 17 markierenden zylindrischen Bolzens 21 drehbar gelagert 
ist. Der Gleitstein ist durch eine untere, drehbar an den 
zylindrischen Bolzen gelagerte Platte 67 gebildet, die mit 
.einer Peder 68 in das Langloch 26 eingreift. An der Obersei- 
te ist eine im Bereich der Peder 68 an die Platte 67 ange- 
schraubte Deckplatte 69 vorgesehen, deren untere Begrenzungs- 
flache zucammen mit der oberen Begrenzungsf lache der Platte 
67 die Korizontalfuhrung fur den Abstreif arm bildet. Durch 
den Gleitstein 66 laBt sich eine Puhrung iiber eine groBere 
Lange der Langlochf lanken 27 und 28 erzielen und ein Ver- 
kanten des Abstreif armes so vermeiden. 

V/eiter kann am freien Ende 71 des Abstreif armes eine Anlage- 
platte 72 mit senkrecht zur Ebene des Porderbandes 11 ver- 
laufender Anlageflache schwenkbar gelagert sein, die flachen- 
haft und in einer an die- Porm des Porderstiickes 12 angepaflten 
Eichtung an diesem zur Anlage kommt. Bas Porderstiick 12 wird 
dadurch beim Abstreif vorgang besser geschont. 

Der besondere Vorteil der Erfindung liegt in der hohen aus- 
nutzbaren Bandkapazitat , da der Abstreif arm 17 nicht bereits 
vollstandig in seine Ausgangslage zuruckgeschwenkt sein mufl, 
bevor ein Porderstiick 12 in seinen Schwenkbereich gelangt ist. 

In den Pig. 4 und 5 ist eine Ausfiihrungsform gezeigt, bei der 
iie Antriebsscheibe 47 durch ehen umlaufenden Eurbelarm 73 
jrsetzt ist, der von einem Elektromotor 74 angetrieben wird. 
Die Antriebsdrehzahl ist liber ein Ilandrad 75 einstellbar. Die 
Curbel 73 ist gelenklg mit einem Verbindungsarm 76 verbunden, 
!er seinerseits gelenkig an einem Arm 77 angebracht . ist , der 
chwenkbar an einer ortsfest angeordneten Achse 78 gelagert 
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Band 79 in geringerem Ab stand zueinander zu bcfordem. 
Auch hier kann daher die Bandkapazitat bei gleicher Band- 
geschwindigkeit erhoht werden. 

Naturlich ist es auch moglich, mit der Ausf iihxungsf oim der 
Fig. 4 und 5, aber auch. mit den anderen Ausfiihrungsf oimen, 
Abstreifbewegungen sowohl im Uhrzeigersinn als auch im Ge- 
• genulirzeigersinn durchzufiihren. Es ist also moglich, beim 
gezeigten Ausf uhrungsbeispiel die Abstreif bewegung im Sinne 
einer Schwenkbewegung des Schv;enkhebels 81 im Uhrzeigersinn 
urn den Bolzen 83 herum durchzufiihren, wenn die Bandlauf- 
richtung im Sinne des Pfeiles 80 liegt. Es ist aber auch 
moglich, das Band im Sinne des Pfeiles 91 laufen zu lassen 
und dann die Abschiebebewegung des Gutes mit einer Schwenk- 
bewegung des Schwenkarmes 81 im Ge genulirzeigersinn erfolgen 
zu lassen. Diese Anordnung hatte den Voxteil, daS auf der von 
dem Antriebsmechanismus 73, 76, 77 abgewandten Seite des 
Bandes 79, namlich angrenzend an die Bandiaiite 88, ein spie- 
gelbildlich angeordneter Abstreif ermechanismus vorgesehen 
sein konnte, so daB ein Abstreif en des Gutes wahlweise nach 
der einen oder anderen Seite durchgefuhrt werden kann. Die 
gegenseitigen Antriebsmechanismen wiirden sich dann nicht im 
Vege stehen. Diese Anordnung kann Vorteile bringen, wenn der 
vorhandene Raum zu gering ist, urn mehrere Abstreif einrichtun- 
gen an verschiedenen Bandkanten versetzt zueinander anzuord- 
x nen. Es ist auch moglich, bei einer solchen Anordnung den 

Abstreif arm 81 selbst in besonderer Weise auszubilden, urn 
%j beispielsweise ein schonendes Anlaufen von in Richtung des 

, ;c _ Pfeiles 91 bewegtem Gut an dem Abstreifarm zu gewahrleisten, 

aus, wie das heispielsweise in der DT-PS 23 27 166 beschrieben ist. 

uhrt 
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